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VORHANDENE STRASSENVERKEHRSFLACHEN

GEPLANTE STRASSENVERKEHRSFLACHEN:

VORSCHLAG A 1: 3.593 gm
ERSCHLIESSUNGS-
VORSCHLAG A 2: 4.565 gm
ERSCHLIESSUNGS-
VORSCHLAGB 1: 4.506 gm
ERSCHLIESSUNGS-
VORSCHLAG B 2: 4.996 gm
ERSCHLIESSUNGS-
VORSCHLAG C 1: 4.023 gm
ERSCHLIESSUNGS-
VORSCHLAG C 2: 3.750 gm
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GEPLANTE FUSSWEGEVERBINDUNGEN

WIRTSCHAFTSWEG, TEILWEISE VORHANDEN

‘ GEPLANTE BAUMPFLANZUNGEN

GRUNDSTUCKSGRENZE (VORSCHLAG)

POSITIVE AUSWIRKUNGEN DER PLANUNG

NEGATIVE AUSWIRKUNGEN DER PLANUNG

A1/ A2

- Keine Durchgangigkeit der Karl-
strafle fur den motorisierten Ver-
kehr

- Drosselung der Durchfahrtsge-
schwindigkeit

- Verhinderung der Nutzung als
‘Schleichstrecke' bei starker Be-
lastung der HauptstraRe

- Prioritat der (umwegarmen) Geh-
und Radwegeverbindungen ge-
genuber dem motorisierten Ver-
kehr (Sicherheit, Wohnruhe)

- Forderung der Identifikation und
Bildung von 'Nachbarschaften’

- Schlechte Orientierbarkeit

- Vielzahl von Wendeelementen
bzw. Sackgassen erzeugt Unsi-
cherheit und eine Erhdhung des
Verkehrsaufkommens durch
'Suchverkehr'

- Keine direkte Anbindung von
PlanstraBe B an HauptstraRe

- Verdichtung der vorh. Wohnbe-
bauung zwischen Karl-, Rudolf-
und HauptstraBe

- Vermeidung zusatzlicher Ein-/
Ausfahrten zur Hauptstrale

- Nutzung vorhandener Flachen-
reserven

- Schlechte Erreichbarkeit der
HauptstraBe fir Anwohner der
PlanstraBe B (Umwege)

B1/B2

- KarlstraBe durchgangig ausge-
baut mit neuer Anbindung an
die HauptstraBe

- Unmittelbarer Anschluss von
PlanstraBe B an HauptstraRe

- SchlieBung der PaulstraBe im
oberen Abschnitt fir den moto-
risierten Verkehr (nur noch
Geh- und Radweg)

- Verdichtung der vorh. Wohnbe-
bauung zwischen Karl-, Rudolf-
und HauptstraBe sowie im Be-
reich der vorhandenen Gewer-
behalle

- Optimale Verkehrserschlies-
sung des Quartiers mit zweifa-
cher Anbindung an die Haupt-
straBe (Entfernung zwischen den
Einmindungen 280 m)

- Vermeidung von Umwegen

- Gute Orientierbarkeit

- Nutzung vorhandener Flachen-
reserven

- Riickbau der KarlstraBe im An-
bindungsbereich an die Haupt-
straBBe erforderlich (Umbau zum
Geh- und Radweg)

- Gefahr, dass KarlstraRe als Aus-
weichstrecke fur Hauptstrae
genutzt wird ('Schleichweg')

- Monotonie des StraBRenraums im
Bereich KarlstraBe (StraBenlan-
ge 350 m)

A 1 - Wernerstrae bleibt Sackgasse |- Verhinderung der Entstehung - Schlechte Orientierbarkeit
unerwunschten Durchgangver- |- Erzeugung von Suchverkehr'
kehrs - Umwege

- Verlangerung der WernerstraBe |- Verbesserung der Sicherheit und
und Einmindung in ein Wende- der Wohnruhe durch weniger Rant
element giervorgange
- Geh- und Radwegeverbindung |- Vermeidung von Umwegen
zwischen Werner- und Karlstras-
se
A 2 - Verbindung von Planstrae D - Vermeidung von Umwegen und | Forderung von Durchgangsver-

(= Verlangerung der Wernerstras-
se) mit PaulstraRe

Fehlfahrten

kehr (Larm, Verlust an Sicherheit)

B 1 [ FuB-und Radwegverbindung zwi-|- Vermeidung von Umwegen
schen PlanstraBe C und Karlstras-
se

B 2 |- Platzartige Erweiterung der Karl- - Kommunikationsbereich (Platz)

strafle

- Verbindung von Planstrafe C
(= Verlangerung der Wernerstras-
se) mit PlanstraBe A (= Verlange-
rung der Karlstra3e)

als funktionaler und topografi-
scher Mittelpunkt der Wohnan-
lage

- Gliederung des offentlichen
StraBRenraumes, Unverwechsel-
barkeit (Identifikation)

- Geschwindigkeitsbremse durch
funktionale und raumliche Unter-
brechung des offentlichen Stras-
sensraumes

- Vermeidung von Umwegen

- Gefahr der Erhohung des Ver-
kehrsaufkommens in der Wer-
nerstrafle

- gute Orientierbarkeit

- Gefahr des zu schnellen Fahrens

C1 | C2/|- Verlangerung der KarlstraBe bis ) ) .
zur Paulstrale - Vermeidung von Umwegen im Bereich KarlstrafBe
- Platzartige Aufweitung der Ver- |- Offentlicher Raum als zentraler
kehrsflache sudwestlich der vor- | Bereich dient der Identifikation
handenen Gewerbehalle der Bewohner mit ihrem Wohn-
quartier (Unverwechselbarkeit)
- Offentlicher Platz als Raum fiir
unterschiedliche Nutzungen
(Kommunikation, Spiel, Einkau-
fen etc.)
- ErschlieBung der geplanten Be- |- keine zusétzlichen unmittelbaren |- Sackgasse
bauung im NW des Plangebiets Anbindungen an die Hauptstralle
Uber StichstraBe (keine unmittel- | (Sicherheit)
bare Anbindung der Bebauung
an die Hauptstrale)
- Verdichtung der vorh. Wohnbe- |- Nutzung vorhandener Flichen-
bauung zwischen Karl-, Rudolf- reserven
und HauptstraBe
- Wendeelement am Ende der Wer- |- Mehr Wohnruhe und Sicherheit
nerstrafRe durch Vermeidung von Wende-
manovern, Ruckwartsfahren etc.
C1 - Anbindung von Planstrae B an |- Vermeidung von Umwegen - Zusatzlicher Einmiindungsbe-
HauptstraBe - Vermeidung von zusatzlichem reich in die HauptstraRe
Verkehrsaufkommen im Bereich
KarlstraBe
- Verlangerung der WernerstraBe |- Erweiterung der vorhandenen Be-
bauungsstruktur
C2 - Keine Anbindung von Planstras- |- Keine zusatzlichen Einmundun- |- Verstarktes Verkehrsaufkommen

se B an die HauptstraRBe fiir den
motorisierten Verkehr

- Geh- und Radwegverbindung von
PlanstraBe B zur Hauptstrale

gen in die HauptstraBe

- Vermeidung von Umwegen fur
FuBganger und Radfahrer

in der KarlstraBe (Beeintrachti-
gung der Wohnruhe und der Si-
cherheit)
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STADTEBAULICHE RAHMENPLANUNG FUR DEN
GELTUNGSBEREICH DES BEBAUUNGSPLANES
SP 171 DER STADT TROISDORF SOWIE DEN UM-

GEBENDEN BEREICH
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